Cestni promet v€asih

1) MULATIERA

Pot v krnsko pogorije,

nora, zvita prica, ziv dokaz iz zgodovine -

nas, na veke zmesanih ljudi.

Mulatjera, pot, ki pelje

tjia med skale, Cez prepade in vrtace,

v kraje, kjer je NIC

edino, kar zivi.

Kaj nas je ljudi obsedlo, da sovrastvo smo sejali,
po prepadih, po vrtacah,

po vrhovih, Zivi skali?

Ni odgovora na to, ni in ga nikdar ne bo!

Ker neumnost je ljudi, da, brezmejna, se mi zdi!

Pa prepriéan sem v to, da bi jutri spet bilo, Prometna gne¢a med avstro-ogrsko
kot stoletja Zze nazaj, spet enako, bog ne daj! oskrbo ¢ez prelaz Vrsi¢ leta 1917.

Tezka stvar je zgodovina, je nihce vse ne obvlada,
se ponavlja ista zgodba, kar ¢lovestvo tu obstaja.
In, ¢e imela bi ime, kot ga imajo druge ceste, bi pisalo tam na tabli, kaj
drugega kot:

POT NEUMNOSTI CLOVESKE.

Janez Medvesek

Mulatjera je bila strma in ozka stara pot, po kateri so v€asih tovorili blago s
pomocjo mul ali konj. Kolona je bila sestavljena iz ene ali vec Zivali, ki do hodile
druga za drugo. Mulatjere najdemo vecinoma v gorah. Ve€ina mulatjer v
Sloveniji je nastala v ¢asu prve svetovne vojne, ko je tukaj potekala soska
fronta. To si bile vojaske poti, zgrajene z namenom oskrbe bojnih polozajev na
bojni liniji.

2)Tovornistvo
ISTRA:

Izdelke (vino, olje, med, ...) so vabili bliznje istrske in kranjske trgovce,
predvsem kmete tovornike ( mussolati ali Cranzi), kakor so imenovali tovornike,
ki so prihajali v obalna mesta s konji, osli in tudi musami, ki so od konca 13. do
zaCetka 17. stoletja mnoZzi¢no tovorili in nosili (spalanti) tudi svoje izdelke,
pSenico, suseno meso, koze, les, kovine, skratka vse, kar je primanjkovalo



istrskim mestom, pa ne le tem, saj so izdelki veckrat nadaljevali pot tudi na
nasprotno stran obale Jadranskega morja.

Martin Krpan in angleska sol:

"V tem izrazu (angle$ka sol) se skriva najbrz
ljudski spomin na celinsko zaporo za ¢as
francoske llirije (1809-13), ko je bilo uvazanje
angleSkega blaga v naSe kraje ostro
prepovedano. Angleska sol je v nasi povesti
toliko kot tihotapska sol. Krpan je najbrz
prenasal benecansko sol iz Kopra, ki je bila
cenejSa kot avstrijska sol iz trzaske okolice."

Pomemben dodaten vir dohodka je
kmetom ob glavnih poteh prinasalo
tovornistvo in prevoznistvo ter
vedno bolj razvita kmecCka
trgovina.

3) FURMANSTVO

S —_—

" GOSTILNR i

Furmanstvo je prevazanje blaga in ljudi z vozovi in
| kogijami. Od konca 15. stoletja je bilo furmanstvo
pomembna dejavnosti kmeckega prebivalstva.
Najbolj je cvetelo v 18. stoletju, prej je prevladovalo
tovornistvo.




Furmanstvo se je razvijalo na manjSe in vecje razdalje. Na vecje razdalje se je
furmanstvo odvijalo predvsem po velikih, furmanskih cestah od severa proti
Jadranskem morju. Ob njih so prevoznikom dajale zatoc€iSCe, hrano in pocitek pa
vpreznim zivalim, Stevilne furmanske gostilne z velikimi hlevi, v katerih je bilo
prostora vsaj za 20 konj.

Na strmih klancih so uporabljali priprego za tezke tovorne vozove, na katerih je bilo
nalozeno od 3,4 do 5,6 ton blaga. Posojanje konj ali volov za priprego je bilo za

prebivalstvo dodaten vir dohodka. Voznja je bila zelo odvisna od vremena in razmer
na cesti, tovorni voz je potreboval za pot od Trojan do Trsta ve€ kakor 50 ur voznje.

Z izgradnjo ZelezniSkih prog v 19. stol. se je bolj razvilo furmanstvo na krajSe
razdalje, zlasti za prevoz blaga in oseb do ZelezniSkih postaj.

Furmanstvo je bila ena od najpomembnejsih dejavnosti, s katero so se ukvarjali
prebivalci ob stari cesarski cesti Dunaj-Trst in je posledi¢no prispevalo k razvoju
drugih dejavnosti, kot so lesna industrija, gostinstvo idr.

Prometne poti na Notranjskem so bile Ze od nekdaj gospodarsko in komunikacijsko
Zagrebu, KoCevskem in proti Kvarnerju. Tako je bilo Ze v srednjem veku razvito
tovornistvo, ki se je postopoma razvilo v furmanstvo (prevoznistvo).

Glede na dolzino poti so lo€ili furmane na kratke razdalje (ti so vozili les iz gozdov,
trajalo je lahko tudi cel dan), srednje razdalje (ves dan, lahko tudi del noci) in vedje
razdalje (tovor so pripeljali do trgovcev ali Zelezniskih postaj, pot je trajala tudi po
teden dni in vec). Slednje je prineslo tudi najvec denarja.

Nazaj grede so furmani pripeljali moko in druge potrebscine za kmete, trgovce in
peke. S placilom za pot (furo) so nahranili konje, poskrbeli za podkovanje in voz,
nekaj prinesli domov, drugo pa pustili v vaskih gostilnah ob poti. Furmanstvo je
predstavljalo pomemben vir dohodkov za lokalno prebivalstvo, saj se je okrog njega
spletla zanimiva vez razliCnih dejavnosti od kovastva, sedlarstva in kolarstva pa do
gostinskih dejavnosti.

Po letu 1950 je furmanstvo zamrlo, saj je prevoz lesa prevzela gozdna lesna uprava,
vozove s konji pa so pocasi prevzeli avtoprevozniki z motoriziranimi vozili.



